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Der Lebenstraum vom Fliegen

Karl-Ludwig Busemeyer
baut mit HeiBluft gefuilite
Zeppeline. Die sind bei
schwierigen Einsatzen
den gasbeflllten
Luftschiffen Uberlegen

Von Robert Liicke

rauen sitzen in einer gro-
Ren Werkshalle an Nah-
maschinen, am Boden lie-
gen 15 Meter lange Stoff-
bahnen. In sechs- bis siebenhun-
dert Arbeitsstunden ist ein
Luftschiff fertig gendht, das nur
aus einem speziellen Segeltuch
besteht. Unten dran hingt eine
Metallgondel mit Propeller hin-
ten und zwei Heif3luftbrennern
vorne, dazwischen sitzen Pilot
und Passagiere wie in einem Ul-
traleichtflugzeug. Karl-Ludwig
Busemeyer nimmt ein Stiick
Stoffbahn auf und sagt: ,Reich
wird man damit nicht, und wir
sind auch nicht die tollsten Pfif-
fikusse* — und freut sich. Man
merkt, dass er das auch gar
nicht wegen des Geldes macht.
Es ist der alte Jungentraum vom
Fliegen. Der 50-Jdhrige hat ihn
sich erfiillt, und mehr noch: Er-
folg hat er auch, nur kokettiert
er damit nicht so gern. Seine
Firma ,Gefa Flug“ in Aachen ist
die einzige in
Deutschland, die
mit HeiRluft be-
triebene Zeppeli-
ne herstellt.
Busemeyer ist
ein sehr grofRer
diinner  Mann
mit Fingern, lang
wie Bleistifte,
dessen Augen im-
mer grofer und
glanzender wer-
den, wenn er auf
eines der zahlrei-
chen Fotos mit
Luftschiffen
zeigt, die in sei-
nem Biliro hédn-
gen. Eines zeigt
einen Zeppelin
mit dem Aufdruck ,Adlermarkt®
in Quietschrosa, wie er iiber
friedlich grasenden Gnus und
Zebras in der Serengeti schwebt.
Busemeyer erfiillte sich damit
einen Traum seiner Kindheit. Als
Grundschiiler verschlang er
Bernhard Grzimeks Klassiker
,Serengeti darf nicht sterben®,
und als er Jahrzehnte spater sei-
ne eigene Zeppelin- und Ballon-
firma hatte, konnte er es dem

Der Aachener Karl-Ludwig Busemeyer, 50, ist
der Einzige, der HeiBluft-Zeppeline herstellt

kauzigen Zoologen nachtun und
iiber die Savannen Ostafrikas
fliegen. 1998 glitt das kleine
Luftschiff, gesponsert von einer
Textilkette, mit Grzimeks altem
Kameramann tiber die Tierher-
den, daraus entstand ein kleiner
Fernsehfilm des WDR, auf den
Busemeyer noch heute stolz ist.

Es war Ende der siebziger Jah-
re, als Busemeyer Freunde an der
Technischen Hochschule in Aa-

chen fand, die seinen Traum teil-
ten: Luftschiffe zu bauen und zu
fliegen. ,Aber die meisten Mo-
dellflugfans wollen in einen La-
den gehen und dort Bauteile
und einen Plan kaufen. Fiir Luft-
schiffe aber gab es keine“, sagt
Busemeyer. Mithsam erttiftelten
die Studenten Pldne fiir Mini-
Zeppeline und bastelten ihre ers-
ten kleinen Luftschiffe, mit Fern-
steuerung und Elektromotor,
finf, sechs Meter lang. Damit
sorgten sie fiir Aufsehen, Lokal-
blédtter berichteten, und 1979
kreuzte einer ihrer Minizeppeli-
ne lber der Bundesgartenschau
in Bonn, mit Werbeaufdruck.
Kurz darauf griindete Busemey-
er mit einem Freund die Firma
Gefa-Flug, und langsam wollten
immer mehr Firmen die fliegen-
den Werbetafeln kaufen oder

mieten. Die Luftschiffe wuchsen
und konnten schlie3lich auch
Menschen befordern.

1983 wurden Wissenschaftler
der Aachener Hochschule auf
Busemeyers Zeppeline aufmerk-
sam. Die Forscher, die in Pakis-
tan eine antike Stadt zu erkun-
den hatten, bendtigten ein Flug-
gerdt, das langsam und aus ge-
ringer Hohe Fotoaufnahmen von
den Ausgrabungen machen
konnte. Ein Hubschrauber hitte
beim Tiefflug zu viel Sand auf
gewirbelt, ein Flugzeug wire zu
schnell gewesen. Busemeyers
Luftschiff war ideal, und die Ak-
tion der Archédologen ein voller
Erfolg. ,Von da an wurden wir
nicht mehr beldchelt®, freut sich
der 50-Jdhrige. Mit der Gefa ging
es steil bergauf. Mit den fern-
gesteuerten Zeppelinen wurden

Luftbildvermessungen und Um-
weltbeobachtungen in der Tiir-
kei, Jugoslawien und Griechen-
land gemacht, nebenher schult
Busemeyer Heiluftpiloten. Im
Auftrag der Umweltorganisation
WWE flog man von Karlsruhe
bis Baden-Baden die Rheinauen
ab und kartografierte die Vegeta-
tion, fiir die Stadt Rostock wur-
den Bachldufe und Flisse auf
Schadstoffeinleitungen  t{iber-
priift. Es folgte neben der Uber-
fliegung der Serengeti eine spek-
takuldre Expedition auf den Spu-
ren alter Polarforscher und Luft-
schiffkapitine in Nordnorwegen
an der Barentssee.

oim Idealfall gelingt es, fir
diese Projekte Werbepartner aus
der Industrie zu finden, die ih-
ren Namen auf die Zeppeline
kleben®, sagt Busemeyer. Wah-

Als Kind verschlang Buse-
meyer ,,Serengeti darf nicht
sterben”, 1998 schwebte
sein Zeppelin Giber den
Savannen Ostafrikas

rend andere Luftbildunterneh-
men mit Flugzeugen riesige
Areale vermessen, um daraus
Pline und Landkarten zu erstel-
len, fotografiert Gefa dort, wo es
langsamer und griindlicher sein
muss. Auflerdem werden Ballons

~und Luftschiffe fiir japanische

Elektroriesen, = deutsche Bier-
brauer und selten auch fiir splee-
nige Privatleute gebaut, bis zu
40 Meter messen die grofiten.
Zwar sind mit Helium gefiillte
Gaszeppeline robuster und koén-
nen bis zu acht Passagiere meh-
rere hundert Kilometer weit tra-
gen, wiahrend Busemeyers Heil3-
luftschiffe nur bei ruhigem Wet-
ter kiirzere Distanzen fliegen;
dafiir sind sie schon ab 200 000
Euro zu haben. ,Ein Gaszeppelin
dagegen kostet sechs Millionen*,
sagt Busemeyer. Und freut sich.
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