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HFFNUNGSTRKGER - HIGHTECH AUS AACHEN TORNADOS RUSTEN AUF

Suchoi T-50 soll Russlands Luft- Gefa-Flug sichert sich Marktfiihrer- ASSTA-Modernisierung erhoht
| streitkréfte zu neuer Starke fiihren schaft bei HeiBluft-Luftschiffen Allwetterfahigkeit und Kampfkraft




Wie man heiRe L ,{L,erfé'l'E?‘éich umsetzt, macht das Aachener Unte '
entwiggglt,'baﬂ' und betreibt das Unternehmen Hei&luft—Luftéchiffe

as fiir ein Markenzeichen. Weltweit
einziger Herstellbetrieb von HeiBluft-
Prallluftschiffen, der aktiv ist. Zwei

Hersteller flihren zwar noch das Produkt in der
Preisliste, haben sich aber aus dem Wettbe-
werb zuriick gezogen oder verkaufen Gefa-Luft-
schiffe unter ihrem Label. Damit beschreibt
Produktionsleiter Wolfgang Hassa die Einzigar-
tigkeit seiner HeiBluft-Luftschiffe.

Seit Mitte der Siebzigerjahre entwirft und
baut auch das aus Deutschland stammende Un-
ternehmen Gefa-Flug in Aachen Pralluftschiffe
- seit 1985 in erster Linie bemannte Systeme.
Der erste Doppelsitzer entstand 1990 - beste-
hend aus einer Gondel von Thunder & Colt und
einer neuartigen, von Gefa entworfenen Hille.

Ahnlich wie HeiBluftballone haben Prallluft-
schiffe kein Metallskelett wie die bekannten
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Gondel fiir sechs Personen

18 FliegerRevue 04/2013

Zeppeline. Sie bestehen aus der Hiille und der
Personengondel. Doch anders als die helium-
gefiillten Blimps weren die Gefa-Luftschiffe mit
heiBer Luft gefiillt, die mit Propangasbrennern
liber der Gondel in die Hiille geblasen wird.
Es gibt zwei Baureihen. Das AS105GD/4
ist viersitzig und dient in erster Linie als flie-
gendes Marketinginstrument und als Trager-
plattform fiir Sondereinsatze z.B. bei der Ver-
messung von Flusslaufen, der Kartografierung
von Miilldeponien oder dem Einsatz von einem
Bodenradar, erklart Produktionsleiter Hassa.
Das sechssitzige AS105GD/6 wurde entwi-
ckelt, um die Anwendungsmoglichkeiten auf den
Transport zahlender Passagiere wie beim ge-
werblichen Ballonfahren zu erweitern. ,Da ein
Luftschiff steuerbar ist, konnen Rundfliige an-
geboten werden und dadurch kannman die Pas-

Foto: Gefa-Flug

{ir Passagiere und Werbekunden.

sagiere bei einer Zwischenlandung am Start-
platz wechseln. So konnen 2x5 Personen
transportiert werden, was sich dann wirtschaft-
lich fiir das Passagierfahren rechnet.”

Als bisherigen Hohepunkt der Entwicklung
erhielt Gefa-Flug 2010 die EASA-Zulassung fiir
den zwischen 2005 und 2010 entwickelten und
hergestellten Sechsitzer mit einem Volumen
von 5000 m?.

Panel mit Nachtflugausriistung




Foto: Gefa-Flug

HeiRluft-Luftschiff auf Werbetour in Berlin iiber dem Olympia-Stadion

Die Gefa-Flug hat 20 Mitarbeiter und ist ein
EASA zertifizierter Herstellungs-, Entwicklungs-
und Instandhaltungsbetrieb. Hauptséchlich be-
schéftigt das Unternehmen Naherinnen, Flug-
geratemechaniker und Ingenieure. Weiterhin
mehrere Priifer der Klasse 3 mit deutscher und
englischer Zulassung fiir HeiBluft-Ballone und
HeiBluft-Luftschiffe. In Aachen und der Nieder-
lassungin Stid-Deutschland priifen sie iiber 200
Ballone pro Jahr. Seit den Zeppelinen hat das
Luftschiff einige besondere technische Weiter-
entwicklungen erfahren. Vor allem die Mandv-
rierfahigkeit der Luftschiffe haben die Aachener
mit ihren Entwicklungen wie dem Zwillingsbren-
nerverbessert. Das Luftschiff hat zwei V-formig
angeordnete Brenner mit bis zu 7500 kW Bren-
nerleistung. Dabei wird Fliissiggas mit einem
Druck von rund 7 bar durch Wendeln geleitet,
wo es vorexpandieren kann und dann aus einem
Dusenkranz austritt. Durch eine Dauerflamme
im Inneren des Brenners wird dann das Propan-
Sauerstoff-Gemisch geziindet.

Fliisterbrenner steigert die Leistung
Ergénzt wird das System durch den sogenann-
ten Flisterbrenner, einen Zusatzbrenner, der
das Gas nicht erst durch die Wendeln fiihrt,
sondern direkt aus einer Hauptdiise austreten
lasst. Die Austrittsgeschwindigkeit ist niedri-
ger und dementsprechend auch die Lautstar-
ke. Im Zusammenspiel mit dem Hauptbrenner
flihrt der Fliisterbrenner zu einer Leistungsstei-
gerung um 90 Prozent. Da die aktuellen Hiillen
schlanker sind als bei traditionellen HeiBluft-
Luftschiffen, lassen sich Geschwindigkeiten bis
zu 40 km/h erzielen.

Weitere Innovationen sind der sogenann-
te Auto Heat: Er funktioniert im Zusammen-
spiel mit Brenner und Motor wie eine Trimmung
beim Flugzeug. In regelmaBigen Absténden
wird automatisch der Brenner betétigt, sodass
das Luftschiff die Hohe halt ohne direktes Ein-
greifen des Piloten.

Der Seitenruder-Assistent SSU (Side Rud-
der Steering Assistant) erleichtert dem Piloten
die Steuerung. Ein Luftschiff wird horizontal mit
Seilziigen gesteuert. Das heiBt, vor dem Pilo-
ten kommen zwei Seile aus der Hiille, mit de-
nen das Seitenruder betatigt wird. Dies ge-
schieht klassischer Weise durch Ziehen mit
Armkraft. ,Das SSU ist ein Servomotor mit
Zahnriemen, der dem Piloten erméglicht durch
Betatigung von FuBschaltern das Luftschiff zu
lenken ohne manuelle Betatigung der Seile®, er-
lautert Wolfgang Hassa.

Vielseitiger Blickfang in der Luft

»HeiBluft-Luftschiffe werden heute {iberwie-
gend in der Luftwerbung eingesetzt*, berichtet
Karl Ludwig Busemeyer, Griinder von GEFA-
FLUG, ,aberihre Einsatzmaoglichkeiten sind na-
hezu unbegrenzt. Sie kdnnen schwebend iiber
Messen, Open-Air- und Sportveranstaltungen
eingesetzt werden oder zu Patrouillen-Fliigen.
Dariiber hinaus eignen sie sich auch hervorra-
gend zu Forschungszwecken, beispielsweise

Sechssitzer beim ndchtlichen Flug iiber Aachen

fir Umweltbeobachtungsprojekte in schwer zu-
ganglichen Gebieten.”

Mittlerweile werden Gefa-Flug-Luftschif-
fe in mehr als 25 Landern erfolgreich einge-
setzt. Sie sind vor allem aufgrund ihrer simp-
len Beforderungsmaglichkeit zum Einsatzort
eine kosteneffiziente Alternative zu Helium-
Luftschiffen. Letztere miissenimmer anihren
Bestimmungsort geflogen werden, was, ab-
hangig von der Entfernung, mit erheblichen
Kosten verbunden ist. HeiBluft-Luftschiffe hin-
gegen reisen — einschlieBlich ihrer Besatzung
- schnell und giinstig ,,on the road*“. Fiir den
Start sind nur vier geschulte Personen, inklu-
sive Pilot, notig — gutes Flugwetter immer vo-
rausgesetzt. Die MannschaftsgroBe bei Heli-
um-Luftschiff-Starts bewegt sich dagegen,
abhangig von Typ und GroBe, zwischen zehn
und 20 Personen. Dariiber hinaus brauchen
HeiBluft-Luftschiffe nur kleine Startflachen,
die nahezu {berall zur Verfiigung stehen, da
sie wie HeiBluftballone vertikal starten und
landen. B RAINER SCHMID
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