SERENGETI

wird nicht sterben

Tagebuch
der Adler-Lufischiff-Expedition und andere afrikanische Geschichten.
Auf den Spuren von Vater und Sohn Grzimek,

Tanzania im Januar / Februar 1998

=== Nicht heute oder morgen, aber In drei, vier Generationen, wenn man
Bolschewismus und Kapiltallsmus lingst vergessen hat und Ostblécke und
Westblicke nicht mehr wichiig sind, werden vielleicht viele Menschen dariiber froh
sein, dall sich in unseren Tagen jemand um die Tiere Afrikas Sorgen gemacht hat...

...In hundert Jahren werden Chruschischow und Eisenhower, werden unsere
politischen Sorgen und unser Hafl nur noch in den Geschichtsbiichern ein
Buchstabenleben filhren. Aber ob dann noch Gnus ilher die Steppe stampfen und
nachts Leoparden briillen, das wird den Menschen immer noch etwas bedeuten;
gerade deshalb, weil sie noch viel mehr dazu verdammt sein werden, in riesigen
Betonstidten zu leben.>>>

(Bernhard und Michael Grzimek In ,,Serengeti darf nicht sterben”, 1959)
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wSerengeti wird nicht sterben“: Eine lange Vorgeschichte.

SERENGETI

waird nicht sterban

Geschichten aus Afrika auf den Spuren von Vater und Sohn Grzimek und wie verschlungen
die Pfade sind, sine Luftschiff-Expedition in einem fernen Kontinent zu planen.

Kindertriume kénnen sehr real sein.

Es war an einem sonnigen Vormittag Ende der 50ger Jahre und ich spielte auf dem Balkon
unseres Hauses, als ein tiefes, langsam anschwellendes sonores Brummen lauter und lauter
wurde. Und dann erscheint ein silbergraues ,Etwas" am Horizont, schwebt schlielich, wie
ein riesiger Wal Gber mir, taucht auf und ab und samtliche Halse recken sich nach oben: ,Der
Zeppelin, der Zeppelin kommt",.. Bis zu diesem Moment hatte ich wie jeder andere normale
kleine Junge eigentlich Baggerfahrer oder Lokomotivflihrer werden wollen...Das war von nun
an Schnee von gestem...

Es muft Anfang der sechziger Jahre gewesen sein, als ich im Blcherschrank meiner Eltern
Grzimek's ,Serengeti darf nicht sterben” entdeckte und zur Freude meiner Mutter und meiner
beiden groften Schwestern nun endlich filissig lesen lernte. Natlrlich faszinierte mich vor
allem das zebragestreifte Flugzeug... Das Buch steht seitdem in meinem Bicherschrank und
gelesen habe ich es unzahlige Male...

Die Idee fiir: ,,Serengeti wird nicht sterben”.

Im Grunde genommen ist die Idee ganz einfach. Vierzig Jahre nach der Expedition von Vater
und Sohn Grzimek mit ihnrem zebragestreiften Flugzeug nach ihren Spuren in der Serengeti
zu suchen, ehemalige Mitarbeiter zu finden, einen Film darliber zu machen, um die
Erinnerung an Grzimeks ,Serengeti darf nicht sterben" wachzuhalten. Was lag naher, als
unserem Luftschiff Zebrastreifen ans Leitwerk zu pinseln und es als Kameraplattform fir
Tier- und Naturaufnahmen zu nutzen. Luftschiffe sind bekanntlich Langsamflieger, und
Erfahrung in der Umweltbecbachtung mit Luftbild- und Filmkameras haben wir in den
zuriickliegenden Jahren bei allen méglichen Umweltprojekten in Europa und Ubersee
geniigend gesammelt. Etwa zweieinhalb Jahre waren notwendig von den ersten
Uberlegungen bis zur schlutendlichen Umsetzung, davon rund eineinhalb Jahre mit immer
wieder neuen Vorstoen fur immer wieder neue urplotzlich auftauchende, scheinbar oder
auch tatsachlich notwendige Genehmigungen. Dieses z3he Ringen um Genehmigungen
aller Art hielt selbst vor Ort in der Serengeti noch an.

Es wurde unsere bisher aufwendigste Expedition und damit gleichzeitig die bei weitem
teuerste. Auf ihre Art war sie auch die riskanteste, hatte ich doch beim entscheidenden
Budget-Gesprich mit Gunter Schmittdiel, dem Hauptgeschéfisfiihrer der Firma Adler per
Handschlag versprochen, nicht mit halb aufgeblasenem Luftschiff aus der Serengeti
anzurufen und um mehr Geld zu bitten. Wie sich viel spater herausstellen sollte, war dieser
Anruf letztendlich nicht nétig, aber auch nicht maglich... Es gibt In der Serengeti im Umkreis
von einigen hundert Kilometem kein Telefon...
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Irgendwann Ende der 80ger Jahre.

Mein Freund Jirgen Leisten und ich sitzen bei ihm zu Hause vorm Fernseher. Es ist
Bundesligazeit und Jirgen ist Fullballfan, ich eher weniger. Mein Blick schweift deshalb Gber
seine Regalwand, Bildbénde, Alben, Mitbringsel von Reisen, ein Foto meines Sohnes Robin
(Jiirgen ist sein Patenonkel) und daneben ein dickes zebragestreiftes Buch... Nicht irgendein
zebragestreiftes Buch, sondem "das zebragestreifte Buch"... ch war zwei mal da unten und
auch in der Serengeti’, knurrt Jlrgen etwas ungnadig durch die Zahne auf meine Frage nach
seiner Beziehung zu diesem Buch und kuckt weiter Bundesliga. ,lch leihe es Dir gemne, ist
eine spannende Geschichte"...Ich ringe nach Luft: ,Mensch Jirgen, da missen wir beide mit
dem Luftschiff hin"... ,Ja, wér ‘ne Idee", sagt er, \wir kbnnen ja irgendwann mal bei ‘nem
Weizenbier laut driiber nachdenken”.

Oktober 1995: Ein Abendessen mit Pizza,

Ich treffe mich mit Bernd Wilting, einem Filmproduzenten aus Kéln, zu einer Pizza. Wir
kennen uns seit vielen Jahren. Bernd ist Luftfahrt-Fan und hat immer mal wieder Uber unsere
Luftschiffe berichtet und so kommen wir ins Plaudern. Ich erzahle ihm von unserer letzten
groften Expedition , ARCTIC-SKY" wo es um die Erinnerung an alte Polarforscher und
Luftschiffexpeditionen von Roald Amundsen, Umberto Nobile und Hugo Eckener in der
nordlichen Polarregion in den zwanziger und dreiRiger Jahre ging. Ja, wir waren mit dem
Adler Luftschiff am nordlichsten Zipfel Europas, in Vadsd, der alten Luftschiffstation an der
Barentssee, da wo Ruftland und Norwegen sich berthren... ,Und", fragt er, \wohin geht’s
beim nachsten Mal"? Ich erzéhle ihm von Serengeti darf nicht sterben”. Auch Bernd kennt
das zebragestreifte Buch und den gleichnamigen Film und wir beschliefen ein Konzept fur
eine Luftschiff-Expedition auf den Spuren von Vater und Sohn Grzimek zu entwickeln.

April 1996: Die Finanzierung der Expedition ist gesichert!

Jurgen und ich treffen uns mit der gesamten Geschaftsleitung der Firma Adler in Haibach bei
Aschaffenburg. Das Gesprich dauert nur etwas mehr als eine halbe Stunde: ,0.K". sagt
Giinter Schmittdiel, ,wir haben zwar keinen Modemarkt in der Serengeti, aber wir finanzieren
die Expedition unter zwei Bedingungen, das Luftschiff muz Zebrastreifen am Leitwerk haben
und ich will keinen Anruf aus der Serengeti mit Hinweis auf ein halb aufgeblasenes
Luftschiff”. lch mu hier einfligen, dal wir im Auftrag von Adler bereits seit 1991 alle
maglichen auf den ersten Blick ,unmdglichen” und ,verrickten” Luftschiffaktionen
durchgefiihrt haben und letztendlich immer erfolgreich waren. Aber was Giinter Schmittdiel
diesesmal so schnell zum _Ja" bewegt hat, entzieht sich bis heute meiner Kenntnis. Ich habe
ihn nicht explizit befragt, bin mir aber ganz sicher, auch er kennt das Zebrabuch...

Sommer 1996 in London.

Bernd Wilting und ich fliegen fir zwei Tage nach London und treffen uns dort mit den
Managem von Serengeti Balloon Safaris, einer englischen Fluggesellschaft, die
Touristenflige mit Ballonen in der Serengeti durchflhrt. Wir treffen auch lan Bodenham,
Dokumentarfilmer der BEC und Afrikakenner. Bernd denkt an eine internationale
Vermarktung unseres Filmes und da ist jeder seridse Kontakt wichtig. Die Begegnung in
London ist nicht nur wichtig, sondern auch zugleich erntichternd. Mike Toogood und Tony
Pascoe von Serengeti Balloons haben fast funf Jahre bendtigt, bis sie alle Genehmigungen
fir ihr Ballonunternehmen zusammen hatten. Aber sie wollen uns in jedem Fall unterstitzen
und irgendwie wird es schon schneller gehen, schliefilich wollen wir ja ,nur" ein paar Flige
dort unternehmen und kein Luftfahri-Unternehmen dort aufbauen...
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M&rz 1997: ,,Serengeti, die ersta",

Es klang alles ganz einfach, von Amsterdam mit der KLM im Direktflug nach Kilimandjaro
Airport in Tanzania. Ein Orkantief tber Europa liefs aus diesem neunstiindigem Direktflug
eine 35 stiindige Odyssee werden (iber London, Nairobi, Dar-Es-Salaam und Kili Airport. Mit
von der Partie sind Bernd Wilting, lan Bodenham, Jirgen Leisten und ich. Eine Woche Zeit
haben wir fiir eine Rundreise, bestehend aus: Serengeti erkunden, Gesprache mit friheren
Mitarbeitern der Grzimeks fuhren und Genehmigungen beim Luftamt und der
Nationalparkverwaltung sondieren. Fur Jirgen und mich war es zudem wichtig mit den
Serengeti Ballonfahrern in Kontakt zu kemmen und von deren Problemen zu horen,
Gesprache mit Dr, Markus Bomer, dem Nachfolger von Professor Grzimek und fritherem
Mitarbeiter, ergaben, dal der beste Zeitraum fir unsere Expedition die Monate Dezember
bis Februar seien, da die Landschaft dann griin ist und wir mit einiger Wahrscheinlichkeit die
groBen Herden im Groraum des Ngorongoro Schutzgebietes finden wiirden. Die
Gespréche bezuglich der notwendigen Genehmigungen fiir unser Luftschiff und fur das
Filmteam verliefen zwar hochst widerspriichlich, aber nicht unbedingt negativ. Immerhin
wurden wir héflich vom Bof der tanzanischen Nationalpark-Verwaltung empfangen und der
ist zustandig fur alle moglichen Genehmigungen bis hin zur Erlaubnis, ein eigenes Zeltlager
in der Serengeti aufbauen zu dirfen.

SERENGET

wiird nicht

Sommer 1997: Keine Genehmigung weit und breit.

Zuriick in Deutschland beginnt das grofke Briefeschreiben und das Warten auf
Genehmigungen. Geschrieben haben wir an Gott und die Welt, nur Antworten gab’s
wochenlang keine. Telefonieren ist nahezu sinnlos und wenn es eine Verbindung gibt, ist
derjenige den man an die Strippe bekommen gerade nicht vorhanden, auf einer Safari oder
aus einem beidseitigen ,Hallo, Yes please," kommt meistens nichts Gescheites aus dem
Hérer heraus. Selbst Satellitenfaxe funktionieren nicht, schon gar nicht, wenn sie nicht
eingeschaltet sind, multten wir tber eine internationale Fehlersuchauskunft flr Satellitenfaxe
lernen. Der Name des Teilnehmers will hier aus verstandichen Griinden auch heute noch
ungenannt bleiben. Schlieflich kam im Juli eine Antwort von der Nationalparkverwaltung:
Hofliche Ablehnung unseres Ansinnen fur Flige im Serengeti Nationalpark, man empfahl uns
um eine Genehmigung auflerhalb des Nationalparks zu ersuchen. Man mul® wissen, dal die
Gesamtflache des Oko-System Serengeti etwa doppelt so groB ist, wie der eigentliche
Nationalpark, nur bei wem wir nun um Genehmigung anfragen soliten, blieb ungeklart.

Zugegebenermafien war das ein herber Schlag fir uns und Depression drohte sich breit zu
machen. Krisensitzung zwischen Jiirgen, Bernd und mir. Wir informieren die Serengeti
Balloon Leute in London, die uns dringend empfehlen, mit einem Wirtschaftsberater in
Tanzania Kontakt aufzunehmen, der ihnen auch schon etliche Male bei kniffeligen Anliegen
aus der Klemme gehoifen habe. Fax an Mr. Patwa: ,Can you help"? Antwort; Yes, | can"l.
Tag's drauf verlBt ein dicker Umschlag mit allen moglichen Dokumenten und Briefen unser
Biiro per Kurier nach Arusha. Bereits wenige Tage spéter bestétigt Kurban Patwa per fax
den Eingang unserer Unterlagen. Er hat naturlich seinerseits etliche Fragen und
Anmerkungen, ist aber guter Dinge und sehr zuversichtlich, uns sowohl bei der
Einfluggenehmigung durch das tanzanische Verkehrsministerium, als auch bei den Flug- und
Filmgenehmigung in den Nationalparks helfen zu kénnen. Es kommt ein stetiger
Informationsfluf von und nach Tanzania in Gang. Die Kommunikation per Fax funktioniert
nun auch einigermafken zuverldssig, wenngleich es manchmal mehr als einen Tag dauert bis
ein mehrseitiges Fax fehlerfrei abgesendet ist.
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_..Um eine unendliche Geschichte abzukiirzen, ohne Kurban Patwa hétten wir unsere
Genehmigungen womdglich heute noch nicht. Die letzte und abschliefende Genehmigung
des tanzanischen Luftamtes mit einem Auszug aus dem Regierungsamtblatt wo wir liberall
fliegen dirfen, bekommen wir mit der Weihnachtspost und angehangtem Gebiihrenbescheid.

SEREMGETI

u_llnf nichi starban

Die Zeit bis dahin war mehr als nervenaufreibend, denn Mitte Oktober hatten Jirgen und ich
uns entschlossen griines Licht zu geben fir unsere Expedition, da sie sonst bis Ende Januar
mit all ihren Verabredungen, Buchungen, Reservierungen, Genehmigungen fir Film und
Luftschiff, Fahrzeugen, Gasversorgung und Zeltlager etc. nicht planbar gewesen ware. Wir
hingen also mehr als zwei Monate absolut in der Luft, sind aber gleichzeitig einen Haufen
finanzieller Verpflichtungen eingegangen, ohne zu wissen, ob wir ,Serengeti wird nicht
sterben” (iberhaupt wiirden durchfiihren kénnen. Wir haben aber selbst bei bohrenden
Fragen beziiglich der programmgemafien Durchfiihrbarkeit immer gute Miene zum
ungewissen Spiel gezeigt, was Jurgen glicklicherweise wesentlich leichter fallt, als mir.

Herbst 1997: Die Luftschiff-Mannschaft.

Langsam riickt unsere Reise in greifbare N&he und es wird Zeit die endgultige Mannschaft
festzulegen. Es gibt etliche Mitfahrangebote von guten Freunden, die ihre Reisekosten selbst
tragen wollen. Jirgen und mir war aber schon lange klar, daf sich diese Expedition mit all
ihren Unwiégbarkeiten und absehbaren Problemen mit guten Freunden" nicht wiirde
durchfiihren lassen, ohne nach der Heimkehr vor  ladierten” Freundschaften zu stehen.
Dieses Vorhaben war schon lange kein Abenteuerurlaub von Tom Sawyer und Huckleberry
Finn mehr. Dies wird absehbar ein harter Job ohne Schwimmbad, ohne Campary mit O-Saft,
ohne Strand, womdéglich sogar ohne Dusche und Klo!

Natdirlich fahrt JUrgen mit, seine Hauptaufgabe wird es sein, sich um alle finanziellen und
biirokratischen Fragen und Anforderungen in Tanzania zu kimmem. Er ist dafir mehr als
pradestiniert, ist er doch von seiner Ausbildung her einerseits Bankkaufmann, andererseits
hat er spater lange Jahre als Werbekaufmann in der Tourismusbranche gearbeitet. Seit
vielen Jahren ist Jurgen auferdem Ballon- und Luftschiffpilot. Wir sind seit 15 Jahren
miteinander befreundet, seit zehn Jahren leitet er mit mir die Geschicke unserer
gemeinsamen Firma GEFA-FLUG als deren kaufmannischer Geschaftsflihrer.

Als Copilot fahrt Haimo Wendelstein vom Pestalozzi Kinderdorf am Bedensee mit. Haimo
wird sich um die Abwicklung unserer Luftschiff-Sonderpost kiimmern, die zum einen aus
3.500 Postkarten fur das Kinderdorf besteht, zum anderen aus 1.000 Karten mit deren
Einnahmen wir den in Tanzania lebenden amerikanischen Augenarzt Dr. Royce Hall
unterstiitzen wollen. Um solche Berge von Post in einem Land wie Tanzania ohne Pannen
ordnungsgemal los zu werden, ist es wichtig dal Haimo mitkommt, der solche
Sonderpostsendungen schon seit vielen Jahren abwickelt. Mit Grauen erinnere ich mich an
JARCTIC SKY®, wo wir am Abreisetag in Kirkenes vom dortigen Postamt informiert wurden,
daR sémtliche Postkarten unterfrankiert waren und eine weitere Briefmarke und Stempel
notwendig waren.._.
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Als Techniker und Chef der Bodenmannschaft kommt Michael Albold mit nach Tanzania.
Auch er ist Ballonpilot und arbeitet seit vielen Jahren als technischer Mitarbeiter bei der
GEFA-FLUG mit unseren Luftschiffen. Michael ist gelernter Physiklaborant, lauft selbst bei
brilllender Hitze tagein tagaus mit Motorrad-Klamotten rum, fahrt im "Nebenberuf" eine
AuBerst betreuungsintensive italienische Morini, liebt gutes Werkzeug tber alles und kennt
jede Unterlegscheibe unserer Luftschiffgondeln mit ihrem richtigen Vornamen,

Bleibt zum Schiuf® nur noch ich selbst (ibrig, ich fahre mit als Pilot und als derjenige, der das
ganze Unternehmen angezettelt hat. .

Filmisch begleitet werden wir von Bernd Wilting, seinem Kameramann Klaus und dem
Tonmann Norbert, die im Auftrag vom WDR" und vom deutsch franzésischen Kultur-TV
Kanal ,Arte" einen ausfihrlichen Dokumentarfilm drehen werden. Fotojournalistisch begleitet
wird die Expedition von Gero Breloer, der als Berufsfotograf bei der Deutschen
Presseagentur gelegentlich Kanzler Kohl, Aussenminister Kinkel oder Bundesprasident
Herzog auf deren Reisen begleitet und fiir uns auch schon bei ARCTIC-SKY mit von der
Partie war.
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+SERENGETI WIRD NICHT STERBEN™:

Mit dem Adler ,,Jenseits von Afrika"

»»> Ein Schulausflug kann herrlich sein, aber wenn man hinterher einen Aufsalz
dariiber schreiben muss, wird er einem noch nachtréglich vergéllt =>> (Michael
Grzimek in ,,Serengeti darf nicht sterben")

22.01. Unser Luftschiff hat 13 mm Luft im Laderaum der KLM Maschine.

Vor Weinachten hatten wir alles in unserer Werkhalle in Aachen probegepackt und
Polaroidfotos an die KLM geschickt. Trotzdemn war ich leicht nervés, denn nur 13 mm
Spielraum bis zum Erreichen des maximalen Lademafes hatte uns die niederléndische KLM
zugestanden, um unsere Gondel durch die Flugzeug Ladeluke zu bugsieren. Es wurde ein
langer Tag in Disseldorf und alles ist anders, als wir es uns gedacht hatten... Aber
schluRendlich ist alles professionell auf der Flugzeugpalette verstaut und verzurrt und der
Lademeister gibt sein o.k. Nur wegen der Starterbatterie hat er ein paar Bauchschmerzen,
die sei als radioaktives Material klassifiziert. Aber auch die kommt schliefilich mit...

27.01. Jambo Afrikal und auch ,,Jenseits von Afrika" kann das Wetter schlecht sein.
Maastricht-Aachen Airport, 08.45 Abflug nach Amsterdam, von dort wenig spéter im
Direkiflug nach Kilimandjaro Airport in der Néhe von Arusha, dem Ausgangspunkt unserer
Expedition. Zeitweise recht schaukeliger Flug in 35.000 ft Héhe, tber der Sahara knallt es
einmal ganz heftig, wir miissen uns wieder anschnallen. ich mag fliegen ohnehin nicht so
besonders...

Ankunft um 21.00 Lokalzeit. Freddie und Hashim, die Fahrer unserer beiden Landrover
erwarten uns bereits. Kurzes Palaver beim Zoll, unser Regierungsmann vom ,Prime
Minister's Office” Mr. Greysson und unser tanzanischer Agent Kurban Patwa kiimmern sich
hingebungsvoll um alle Listen und Fragen der gestrengen Zollbeamten. 22.30, Peter
Lindstrém von unserer Expeditionsgesellschaft Hoopoe erwartet uns im Hotel in Arusha. Es
gibt eiskaltes Safari-Lager und Peter informiert uns Gber die allgemeine Lage. Zu der gehort
auch in Afrika das Wetter. Es hat viele Wochen wie aus Kiibeln geschittet. Aus der
normalerweise kurzen Regenzeit, die bis Mitte Dezember dauert, ist eine Klimakatastrophe
geworden, von der noch nicht klar ist, ob sie nun ein Ende gefunden hat. El-Ninjo hat auch
hier seine Auswirkungen. Peter ist skeptisch, ob wir in einigen Tagen {iberhaupt bis zum
Ngorongoro Krater hochfahren kénnen. Mehrere Expeditionsfahrzeuge anderer Firmen
muften dort bereits schon in stundenlangen Milhen aus dem Schlamm gegraben werden.

28.01. Die Suche nach dem Fillstiick.

Aufstehen um 07.30. Eigentlich eine ganz zivile Zeit, wenn es auf unserer inneren Uhr nicht
erst 05.30 wére. Um 08.30 kommen Freddie und Hashim uns abholen. Im Bidro von Hoopoe
gibt es eine erste Lagebesprechung, wer was in welcher Reihenfolge zu erledigen hat, Peter
Lindstrdm berichtet vom Stand der Dinge und von seinem neuen 10 Tonner Mercedes
Allrad-Lastwagen, den er letztendlich auf Grund unseres Projektes gekauft hat. Dann
tauchen auch schon unsere beiden Lastwagenfahrer auf mit der frohen Kunde, dalk auch das
Luftschiff vom Zoll freigegeben sei. Gut, dal wir es schon mit der KLM Maschine am letzten
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Freitag losgeschickt hatten... Anscheinend ist alles mit 13 mm ,Luft" nicht nur heile ins
Flugzeug gekommen, sondern auch wieder heraus. Los geht’s zum Workshop von Hoopoe
am Stadtrand von Arusha, wo wir die Luftschiffgondel zusammenbauen und Motor und
Brenner testen wollen. Am frilhen Nachmittag haben Michael, Haimo und Jirgen alle
Schrauben und Scheiben beieinander. Ich habe mich derweil mit den 35 ziemlich schweren
Butangasflaschen beschéftigt. Na, prima, s&mtliche (Zuhause) als wahrscheinlich passend
eingestufte Fillsticke passen auch bei dieser Expedition wieder nicht und ich fahre mit
Freddie und Bernd’'s Kamerateam los nach einem passenden Fullstiick zu suchen. Ein
vergleichbares Teil wirde bei uns in Deutschland keine 50 DM kosten, wird schon nix
schiefgehen.

SERENGETI

wird nicht starben

An einer grofien Tankstelle mit angeschlossenem Gasflaschenverkauf werden wir zwar nicht
direkt fiindig, aber der Besitzer bietet an bis heute abend ein solches Teil zu besorgen...
Bernd filmt mein Gesprach mit dem Chef der Tankstelle, die Quittung dafir bekommen wir
spéter prasentiert: Der Adapter kostet unglaubliche 135 US Dollar, umgerechnet rund 250
DM... Wir lernen, wer ein Filmteam mit in eine Tankstelle bringt, muf® entweder sehr
berthmt, reich oder beides sein, oder das Teil um das es geht ist viel wertvoller, als bisher
angenommen werden konnte. Wieso wir im néchsten Laden, in dem wir fir unsere
Kohlensduredruckarmatur (Stickstoff gibt's hier nicht) nach einem Schlauchanschlul fragten,
mit geradezu lacherlichen 10 DM davonkamen, ich weif es nicht...

29,01. Eine schwarze Wolke iiber dem Flugplatz von Arusha.

Um 09.00 stehen wir wieder im Workshop von Hoopoe mit dem ,veredelten” Flllstick. Und
nun wird doch noch Blumendraht notwendig, das Fullstick passt zwar auf die Gasflaschen,
aber der Ubergang zu unserem eigentlichen Fiillschlauch ist natirlich entsprechend
"fummelig". Misstrauisch nehme ich den kleinen Durchmesser des Ausgangs des Fllstiick in
Augenschein. In Verbindung mit dem geringen Druck von reinem Butan, das wird ewig
dauern bis unsere sechs Luftschiffgascontainer gefiillt sind. Tatsachlich benétigen wir fOr den
ersten fast eine Stunde, die anderen gingen dann aber wie wundersam ein Stick schneller.
Der Motor des Luftschiffs 1&uft auf Anhieb ohne Mucken, die beiden Brenner, wenn das
Butan tlichtig mit Kohlensiure aufgedriickt ist, ebenfalls. Das Flammbild ist zwar anders als
mit Propan, aber das Gas brennt ganz eindeutig mit gentigender Leistung.

VVom Flugplatz in Arusha hatten wir am Tag zuvor die Genehmigung eingeholt, mit unserem
Luftschiff einen Probestart machen zu dirfen. Das Wetter war o.k., kaum Wind, ein paar
Cumuluswolken in der Ferne, leichte Abdeckung. Wir rumpeln zum Flugplatz, melden uns
auf dem Tower und legen unsere Hille auf der Wiese neben der Startbahn aus. Es sind
noch drei Stunden bis zum Sonnenuntergang, gendgend Zeit, unseren vier tanzanischen
Mitarbeitern alle wesentlichen und notwendigen Handgriffe zu vermitteln. Da sie allesamt
Techniker sind, gelingt das in erstaunlicher Ruhe und Geschwindigkeit. Es ist Zeit das
Flllgeblase anzuwerfen, noch ein kurzer Blick zum Himmel, aus ein paar schneeweiften
Cumuluswolken am Horizont sind mittlerweile viele Cumuluswolken auch in unserer Néhe
gewarden. Und eine davon steuert, wenn man genau hinkuckt, auf uns zu und wird nicht nur
grofer, sondern auch immer grauer... Wir warten, der Wind springt um, es wird kihler, es
frischt ziemlich auf, der Tower kommt auf meine Frage nach Regen und der Bitte nach
Consultation des Meteorologen nach einigen Minuten mit der Antwort zurick: "Schauer
vermutlich ja, aber nur lokal"... Was der wohl glaubt, wo wir mit dem Luftschiff
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hinwollen...Also alles wieder einpacken... Bleibt noch zu erwéhnen, daf es dann doch nicht
geregnet hat und der Wind kurze Zeit spater wieder einschlief, aber da war bereits alles
wieder eingepackt. Als wir alle noch eine Weile auf dem Sack mit dem eingepackten
Luftschiff sitzen, bricht unter unseren Fahrern eine kleine lustige Neckerei aus. Nach einigem
Hin und Her tbersetzt Freddie schlieflich unter unverhohlenem Gelachter, was wir ohnehin
schon verstanden hatten, ohne Suhaheli zu beherrschen. Wir alle, unsere vier Fahrer
eingeschlossen, tragen mit Zebrastreifen verzierte Overalls. Nun ist unser LKW Fahrer
Raymond wie ich ein zwei Meter Typ und die drei anderen Fahrer spdttelten, weshalb
Raymond und ich nicht einen Giraffenoverall tragen wiirden. Jedenfalls hatte Raymond nun
seinen Spitznamen...

30.01. Unser Besuch bei Dr. Hall.

Um 09.00 Abfahrt. Wir wollen den amerikanischen Augenarzt Royce Hall besuchen, der in
den Bergen von Monduli lebt und dort eine Augenklinik aufgebaut hat. Das Wetter ist mafig,
aber nicht wirklich schlecht. Die Strafe ist die ersten vierzig Kilometer in gutem Zustand,
sogar asphaltiert. Dann, nach dem Abzweig nach Monduli, wird sie aber doch schlecht. In
Deutschland haben wir fir diese Art von Fahrspur gar keinen Namen, es ist eine
ausgefahrene Off-Road Schlammpiste, Geschwindigkeit maximal 20 km/h mit dem
Landrover, der Lastwagen schafft noch weniger. Friiher Nachmittag, wir erreichen Dr. Hall's
Augenklinik, d.h. wir sehen sie auf einem etwa 2000 Meter hohen Berg liegen und stehen
selbst einige hundert Meter tiefer. Wir fassen den weisen Entschiu?, den Lastwagen erst
einmal unten in der Talsohle zu lassen und nur mit den beiden Landrovern den Berg hoch zu
fahren. Der Feldweg zu Dr. Hall ist, wenn {iberhaupt, nur mit dem Traktor zu befahren. Nun,
wir kommen schliefilich heile oben an. Vielleicht sollte ich hier kurz einschieben, weshalb wir
iiberhaupt zu Dr. Hall fahren. Wir bekamen Kontakt mit ihm Gber Serengeti Balloons und
Royce Hall regte an, unser Luftschiff bei ihm zu fahren, pitoreske Gegend und Massai Dorfer
eingeschlossen. Royce war im vergangenen Sommer der Erste gewesen, der bereitwillig
seine Unterstitzung bei der Einholung von Fluggenehmigungen angeboten hat.

Gleichzeitig hat mir imponiert, dal er ohne staatliche oder (ibermationale Unterstitzung, nur
mit Eigenmitteln seine Klinik aufgebaut hat. Er hat fir diese Art der ,Hilfe zur Selbsthilfe”
1996 von der Schweizer Uhrenfirma Rolex einen mit 50.000 Dollar dotierten Sonderpreis flr
mitmenschliches Unternehmertum" zugesprochen bekommen. Im Vorfeld hatten wir eine
Postkartenhilfsaktion angekurbelt und nach medizinischem Untersuchungsgerat fir ihn
gesucht. Immerhin 1.500 DM waren so zusammengekommen und ein sogenannter
Augenspiegel, worlber er sich natlrlich herzlich gefreut hat.

Untergebracht sind wir in seiner Augenklinik, die genau acht Betten hat fir Patienten, die
sich nach einer Augenoperation ein paar Stunden erholen sollen. Er selbst lebt mit seiner
Frau in einem gemiutlich eingerichteten Bungalow auf dem Aultengeldnde der Klinik. Um es
kurz zu machen, eigentlich wollen wir Luftschiff-fahren bei Royce Hall, aber es blast ein
strammer Wind aus Osten mit bis zu 50 km/h und bis in die Nacht, auch unten im Tal ist es
nicht wirklich weniger windig.
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31.01. Wind ohne Ende im Rift Valley.

04.00 aufstehen, Wind, zuviel Wind, trotzdem fahren wir im Dunkeln ins Tal mit einem der
beiden Landrover. Mir ist mulmig zumute, hatte ich Jirgen doch gestern abend noch von
dem kleinen Froschteich erzahlt, den man umrunden muf, um zu dem von mir ausgewdhlten
Startgeldnde zu kommen. Und natiirich findet Freddie den Froschteich selbst im Dunkeln
zielsicher und wir fahren uns fest.., Ich steige aus, rette mich mit einem grofen Sprung und
dem Windmesser aus dem Auto und laufe als reine BeschéaftigungsmaBnahme damit bis
zum Startplatz. Auch hier bereits 15 Knoten Bodenwind und mehr...Freddie schimpft spater
mit mir und murmelt etwas von den Hyénen, die Gberall rumlungern wiirden. ..

Der Rest vom Tag war auch nicht wirklich erheiternd, Royce Hall war ziemlich geknickt uns
mitteilen zu missen, dal die Massai "momentan” keine Filmaufnahmen in ihren Dérfern
wlnschten, was natirlich unseren Filmmann Bernd nicht gerade aufheiterte. Die Stimmung
war nicht toll, zumal Royce Hall seine Augenklinik im Vorfeld wegen unseres Besuches
geschlossen hatte, da er die beiden Tage ganz fiir uns da sein wollte. So konnte Bernd nicht
einmal die Klinik im Betrieb filmen... Da braucht man Nerven wie dicke Nudeln, sagt Jirgen
manchmal in solch einer Situation...

Monduli liegt in einem Knick des Rift Valley, das Tal ist dort am Westrand ein Stiick niedriger
und genau da liegt die Augenklinik. Um diese Jahreszeit kommt der Wind immer aus Osten
oder Nordosten, blast durch das Rift Valley, ,schwappt” liber den Rand des Tales bei
Monduli und erzeugt dort heftige Turbulenzen. Dafk das Grofklima ohnehin momentan
verriickt spielt, kommt sicherlich noch erschwerend hinzu, jedenfalls ist Monduli sicherlich
kein idealer Platz zum Luftschiff-Fahren, aber wie soll man das aus mehr als 8.000
Kilometern Entfernung von Europa aus herausfinden...

Mach dem Abendessen haben Jiirgen und ich noch eine ganze Weile mit Royce am offenen
Kamin zusammengesessen und er erzéhlt uns bei einem guten Brandy von seinem langen
Leben in verschiedenen Landern Afrika’s und wie es zum Bau dieser Klinik kam, die er als
seinen Alterssitz betrachtet und als Ausbildungsstétte flr junge Augendrzte aus Tanzania
oder auch aus Ubersee. Jirgen murmelt spater vor dem Einschlafen, Royce hétte
Ahnlichkeit mit Hemingway. ..

01.02. Wenn aus Stralfen Fliisse werden.

Aufstehen um 05.00. Es ist immer noch windig, Abreise um 06.00, wir haben eine lange
Fahrt vor uns bis zum Ngorongoro Krater. Das sind zwar nur etwas mehr als 100 Kilometer
bis dorthin, aber die haben es bei diesen Klima- und Strakenverhditnissen in sich. Freddie
versucht stindig Funkkontakt mit Kirurumu zu bekommen, sinem festen Camp von Hoopoe
in der Ndhe des Ngorongoro-Kraters, Die StraRenverhélinisse seien makig, Ubersetzt er flr
uns das Gepiepse und Gejaule aus dem Funkgerét. Keiner von uns fragt ihn, um einen
Vergleich zu haben, wie er denn die momentanen Verhéltnisse unserer Strale bezeichnen
wirde, so genau wollen wir es gar nicht wissen...

Und dann kommt es wirklich kniippeldick, nur selten fahren wir in einem anderen als im
ersten Gang, man braucht jetzt beide Hénde um sich im Auto festzuhalten. Oft ist die Piste in
einem See verschwunden, oder in tiefem Matsch. Dann kommt was kommen mul, 2war
sitzen nicht wir fest, aber immer mehr andere Fahrzeuge vor uns. Und das lauft natlrlich
{iber kurz oder lang absehbar auf das gleiche hinaus. Langst haben wir unseren Lastwagen
und das Filmteam mit dem zweiten Landrover zuriickgelassen und fahren als Pfadfinder
voraus. Freddie ist in seinem Element, wir missen bis 18.00 am Eingangstor des
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Ngorongoro Schutzgebietes sein, sonst machen die Ranger dort zu und es ist keine
angenehme Aussicht, eine Nacht drauften in der Wildnis im Autoe zu verbringen. Freddie ist
zuversichtlich die Ranger zu Gberreden, das Tor so lange aufzuhalten, bis unser Lastwagen
und der zweite Landrover dort auftauchen. Bei den Verhaltnissen kénnen wir gegen 17.30
am Tor sein, aber es darf nichts schiefgehen. ..

Es geht zwar nichts schief, aber dafir steht schlieftlich etwas schief, ndmlich ein 10 Tonner
MAN Alirad Truck, blockiert auf einer leichten Steigung querstehend die gesamte Piste. Es
stehen dort schon einige andere Fahrzeuge in beiden Richtungen und warten. Worauf die
warten weild ich nicht, denn der MAN mahit sich immer tiefer in die total zerfurchte Piste.
Freddie und wir steigen aus und erkunden die Gegend. SchlieBlich finden wir eine riskante
Méglichkeit der Umfahrung, riskant in der Gestalt, daft wenn wir hier festsitzen, sitzen wir fir
Tage fest, Wir dberlassen Freddie als dem Fachmann die Entscheidung und da diese
Umfahrung nicht zu beschreiben ist spare ich mir Uberhaupt den Versuch dazu. Am Ende der
Umfahrung muft Freddie noch einmal anhalten, Einheimische haben den Weg mit
Dornenbischen versperrt und wollen Wegezoll kassieren. Mit groRem Wutgebriill entreit
Freddie einem Massai Hutejungen seinen langen Speer, rdumt damit die Domenstraucher
weg und schon sind wir wieder auf der urspriinglichen Piste. Andere Fahrzeuge folgen
unserem Beispiel und es geht weiter. Was wohl unser Lastwagen an dieser Stelle machen
wird? Freddie’s lapidare Antwort ist, wir kiimmem uns um die Ranger, der Lastwagen
kimmert sich um sich selber.

17.35. Wir erreichen die Ranger am Eingang zum Ngorongoro Gebiet. Freddie verhandeit
aine Weile mit ihnen und sie sind schlieBlich bereit, das Tor fir uns offenzuhalten... Wir
warten, denn Freddie flrchtet, dait die Wachablésung heute abend nichts von unserem LKW
und dem zweitem Landrover wei und das Tor dann doch zu ist... Freddie betatigt nun die
Buschtrommel, wie genau er an alle einlaufenden Informationen kommt, wissen wir nicht.
Aber jede Viertelstunde, manchmal auch &fter, erreicht ihn gine neue Botschaft von unserem
Lastwagen, obwohl der gar kein Funkgerét hat und der zweite Landrover auch nicht.
Jedenfalls sind sie heile an der Stelle mit dem MAN vorbei gekommen, jetzt sind sie am
Manjarasee und nun in Kirurumu. Gegen 20.00 stehen sie endlich am Tor... Erleichterung, in
die Arme fallen und grofies Palaver unter unseren vier Fahrermn. Dann Weiterfahrt zu
unserem Buschhotel am Rand des Ngorongoro Krater, das wir gegen 21.00 erreichen. Ich
erinnere mich nur noch an ein eiskaltes Bier und ein zu kurzes Bett,

02.02. Der Ngorongoro Krater und die fehlende Genehmigung.

Heute gilt es eine letzte Genehmigungshirde zu nehmen, es geht dabei weniger um die
Genehmigung als solche, als vielmehr um die Héhe der Genehmigung. Beantragt hatten wir
vor vielen Monaten Flige in der Serengeti und Begleitung durch ein zweiképfiges
Kamerateam. Nun aber stehen konseguenterweise insgesamt acht Personen auf unserem
Permit fir das Ngorongoro Schutzgebiet. Und fiir eben diese acht Personen sollen wir nun
4100 US Dollar zahlen... pro Tag... pro Person... fir acht Tage... Das sind ungemditliche
Minuten im Blro des Conservators. Diese Summe hatte sowohl unser Budget, als auch das
Budget des WDR Teams bei weitem Gberstiegen. Aufterdem sind wir der Auffassung, daf}
wir von Deutschland aus alle notwendigen Genehmigungen bezahlt haben. Jirgen erweist
sich als der richtige Verhandlungspartner, nach stundenlangem Kaffetrinken mit dem
Conservator und zur Sonnenuntergangszeit einem Campari mit Orangensaft an der Bar
unseres Buschhotels am Kraterrand des Ngorongoro einigen sich Beide gltlich auf
3.000Dollar... Es war ein langer Tag, der so richtig fiir nichts Nutze war, ich habe den kleinen



ARt ot M‘mmmﬁa‘h

Flugplatz am Kraterrand erkundet, von dem Grzimek schon in seinem Buch geschrieben hat
und von dem auch wir grundséatzlich hatten starten kbnnen. Die Genehmigung des
Verkehrsministerium dazu haben wir, aber ohne Genehmigung des Conservators sind
unserem Adler trotzdem die Fliigel gestutzt, denn das Gelande des Flugplatzes gehort der
Nationalparkverwaltung, worauf uns ein verwittertes Schild unmiRversténdlich hinweist...

SERENGETI

wlrd micht siarbon

03.02. Endlich in der Serengeti: Der Adler hebt abl

Frithes Aufstehen, abschliefender Besuch beim Conservator der Nationalparkverwaltung.
Wir fahren noch einmal zum Grzimek Denkmal, Vater und Sohn haben hier ihre letzte
Ruhestétte am Kraterrand gefunden, Michael im Januar 1959 nach dem Absturz des
Zebraflugzeuges, Bernhard im Méarz 1987, Vater Grzimek's letzter Wunsch war es, neben
seinem Sohn begraben zu werden. Jurgen und ich waren bereits im vergangenen Jahr hier
und wissen, dall man von hier einen beeindruckenden Blick in den Ngorongoro-Krater hat.
Das Denkmal ist schlicht und gepflegt und mehrere Inschriften erinnern an ihr Lebenswerk.

Weiter geht’s in Richtung Serengeti, vom Ngorongoro Kraterrand geht es im dritten Gang
500 Héhenmeter tiefer in die Steppe. Flnf Fahrstunden spater erreichen wir unser ndchstes
Etappenziel. Ndutu ist eigentlich nur ein willktrliches ,Nichts" auf der Landkarte, eine
Straltenkreuzung, ein Buschhotel, eine Landepiste fir Buschflieger, ein See mit Flamingos
und eine Rangerstation. Wir werden von Mike, dem Chef-Ranger begriit. Kurz in unser
Zeltlager gefahren, dort gibts kithles Mineralwasser, Endlich ist das Wetter o.k. flr das
Luftschiff, schwacher Wind aus Nordost, abgedeckter Himmel, kaum merkliche Thermik.

Der erste Start soll der Einfachheit vom kleinen Flugfeld aus erfolgen und der allgemeinen
Orientierung dienen. Auferdem wollen wir natirlich Haimos Koffer mit den insgesamt 4.500
Postkarten beférdern. Hier kommt nur selten ein Flugzeug, beruhigt uns Mike, wir kdnnen
direkt an der Landebahn unser Luftschiff aufbauen. Um 18.30 fangt es an dammerig zu
werden, wir setzen den Start fir 17.30 an. Um 17.00 beginnt das Flllgebl&se mit seiner
Arbeit und nach 15 Minuten ist die Hulle startfertig. Haimo’s Koffer bzw. dessen
Unterbringung in der Gondel ist eine eigene Geschichte aber schlieftlich geht's los.

Die Temperatur in der Hille betragt knapp iber 100 Grad Celsius, die Brenner arbeiten
sauber, der Motor ebenfalls... In etwa 30 Metern Héhe bei flotter Vorwértsfahrt kommt es mir
plétzlich so vor, als ob wir gegen eine Schaumstoffwand fahren, das Luftschiff baumt sich
auf, legt sich von einer Seite zur anderen und steht schiieflich auf der Stelle. Keine Mauer,
sondern heftiger Gegenwind hat uns ausgebremst. Die Serengeti hat es wirklich in sich und
stellt mich auf eine harte Probe... Haimo hat es auch sofort bemerkt und wir beschlielien es
ein paar Meter tiefer zu versuchen. Uber Funk fragt unsere Bodenmannschaft, ob alles o.k.
sei... Ein paar Meter tiefer geht es tatsachlich wieder langsam weiter, aber es ist natlrlich
sehr turbulent in Bodenndhe und so geht die Luftschiffnase standig rauf und runter. Rauf ist
unproblematisch, da dort nur "mehr Wind ist" runter ist kritischer, da stehen hichst
stachelige Akazienbaume. So geht das eine ganze Weile bis dann dieser wirklich grofe
Akazienbaum wie aus dem "Nichts" auftaucht und mit der Luftschiffnase nach unten steusrn
wir munter darauf zu... Doppelbrenner eingeschaltet, Motor zuriick auf Standgas, Ruder auf
rechts und schon passieren wir den Stachelbaum in vielleicht zwei bis drei Metern Abstand.
Zuriick auf sichere 50 Meter Héhe und zuriick zum Landeplatz, den wir bei dem Wind in &in
paar Minuten erreicht haben. ... Was wir gesehen hatten... Akazienbdume antworten wir
beide lakonisch... ,Sah nicht sehr gemiitlich aus, wie das Schiff geschaukelt hat”, sagt
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Jurgen... War auch nicht sehr gemditlich... Einpacken, auf dem Transportsack sitzen, mit der
Mannschaft und mit Mike dem Ranger unsere erste Flasche GEFA-FLUG Sekt trinken war
der Abschluf® dieses Tages.

SERENGETI
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04.02, Starts und Landungen in unserem Zeltlager in Ndutu.

05.00 aufstehen, ich werde ohne Wecker wach, richtig geschlafen habe ich ohnehin nicht,
heute Nacht schlichen Hydnen um unser Zeltlager. Schneller Kaffee mit leckeren Keksen,
Heute morgen wollen wir den Adler im Zeltlager aufristen und von hier aus zu einem
weiteren Erkundungsflug starten. Ein paar kleine Dornenblische miissen weichen, aber dann
ist Platz genug vorhanden. Wenn nur digser verdammte Wind nicht schon wieder ,da" ware...
Aber es funktioniert dennoch, der Adler ruckt ungeduldig an seinen Leinen, Haimo sitzt hinter
mir und los geht’s. Wir nehmen Kurs auf den nahegelegenen See, Flamingos stehen im
Wasser und griindeln nach Krebsen. Eine Weile spater passieren wir drei Giraffen, die sich
nicht eben besonders flr uns interessieren und weiter in den Akazienb&umen dsen. Am
Buschhotel drehen wir um, treiben mit Standgas zum Zeltlager zurtick, Haimo steigt aus,
Klaus mit seiner Kamera steigt ein. Der Wind hat etwas nachgelassen und so gelingt ein
ruhiger Flug mit unserem Kameramann. Klaus ist begeistert und meine Anspannung &6t
allmahlich nach. Die Akazienbdume sind bestimmt noch genauso stachelig wie gestern
abend, aber diesesmal ein paar Meter tiefer unter mir... Endlandung gegen 08.45 im Lager.

Ein paar allgemeine Anmerkungen zu unserem Zeltlager, es besteht nicht einfach nur aus
ein paar Zelten, es ist ein richtiges kleines Dorf, nur fiir uns aufgebaut, mit einem Klchenzelt,
einem geraumigen Gemeinschaftszelt mit langem Tisch und bequemen Stihlen. Daneben
gruppieren sich mehr als ein halbes Dutzend grofirdumiger Schlafzelte. Alle Zelte sind
doppelwandig, der Wind streicht hindurch, so daf wir uns auch tagstber darin aufhalten
konnen. Vor jedem Schlafzelt steht ein kleiner Tisch mit giner Waschschiissel, einem
Rasierspiegel und einer Petroleumlampe. Davor steht ein Hocker. Und das tollste, hinter
jedem Schiafzelt steht ein Duschzelt und je ein kleines Zelt mit ,Donnerbalken”. Spater
lernen wir noch, dal unser Koch Richard mit Hiife seines ungetimen Blechkoffers sogar Brot
und Kuchen fir uns backen kann. Ein zweiter, noch groRerer Koffer war unser Eisschrank
mit Eisblocken drin. Erst am letzten Abend in Ndutu wird unser Bier schlielich lauwarm, was
aber eigentlich nur unsere Vorfreude auf das erste eiskalte Bier in Arusha erhoht...

05.02. 1.000 Postkarten brauchen Briefmarken und Luftschiff-Bordstempel.

Heute darf die Luftschiffmannschaft ein paar Stunden faul sein, aber nur bis nach dem
Frahstiick. Bernd und das Filmteam sind auf Safari, wir miissen nun langsam an das
Abwickeln der Postsendung denken. Haimo's Pestalozzi-Kinderpost ist perfekt vorbereitet,
aber unsere 1.000 Karten fiir Royce Hall miissen noch mit Briefmarken beklebt und mit dem
Adler-Bordstempel versehen werden. Versenden werden wir alle 4,500 Karten von Arusha
aus, in der Serengeti gibt es keinen Briefkasten.. . Haimo ist Perfektionist; ,Du sitzt hier mit
den Zeppelinbriefmarkenmarken und Du hier mit den Fischbriefmarken, zwischen Euch
Beiden steht das orangene Schwammchen von der Post", Ich darf am Tischende sitzen und
als Pilot den Bordstempel aufdriicken. ...Stunden spéter, ich habe langst einen lahmen Arm,
ist die Arbeit getan und alle Karten sind in Haimo's silbernem Aktenkoffer verschwunden...

06.02. Unsere Begegnung mit Alan Root: Erinnerungen werden wach.

Mach dem Frihstick grofes Meeting mit Mike dem Ranger, wir haben zwar schon ein paar
Mal kleinere Gnuherden gesehen, aber er hat gestern abend von einer wirklich groten
Herde gesprochen, die irgendwo dort drauben nach ihrem ureigenen Instinkt ihre Route
findet und im Jahresgang tausend und mehr Kilometer zurticklegt. Mike hat von tausenden
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von Gnus und Zebras gesprochen und wir wollen sie sehen und ein Stiick weit bagleiten.
Und tatséchlich finden wir sie ein paar Stunden spéter, nicht einmal 20 Kilometer von
unserem Zeltlager entfernt. Wir bestimmen die Zugrichtung der Herde und trdumen davon,
bei ndchster Gelegenheit mit dem Luftschiff in ihrer Néhe zu starten und sie ein Stlick aus
der Luft zu begleiten. So wie damals Vater und Sohn Grzimek das mit ihrem Zebra-Flugzeug
getan haben. Das Luftschiff ist zwar ideal geeignet dafiir, aber wir missen die Herde erst
einmal in der Dunkelheit rechtzeitig vor Sonnenaufgang wiederfinden, einen dornenfreien
Startplatz ausmachen und das Wetter muf} stimmen... Nach unseren bisher gemachten
Erfahrungen bin ich eher skeptisch, ob all diese Parameter in den wenigen Tagen bis zur
Heimreise zusammenkommen werden...

SEREMGET!

walrd nicht starban

Ein Ziel unserer Expedition war es, mit Mitarbeitern von Vater und Sohn Grzimek in Kontakt
zu kommen. Aus der Literatur und aus Filmen kannten wir Alan Root, der vor vierzig Jahren
mit den Grzimeks ,Serengeti darf nicht sterben” gedreht hat. Alan Root ist mir auBerdem ein
Begriff aus der Ballonszene, er hat mit Antony Smith zu Beginn der sechziger Jahren etliche
Gasballonfahrten in Tanzania und Kenya durchgefihrt und spéter in den frihen siebziger
Jahren ist er der erste, der Ballonfahrten filr Touristen in Kenya anbietet. Alan Root lebt in
der Nihe von Mairobi und ist nach meiner Einschatzung heute der wohl bekannteste
Tierfilmer auf der Welt. Wir haben ihn bereits im vergangenen Jahr bei unserem Vorbesuch
kennengelernt und uns vor Weihnachten mit ihm fir Anfang Februar in der Serengeti
verabredet. Eigentlich wollte er bereits gestern kommen...

Es ist Nachmittag, in der Ferne horen wir ein einmotoriges Flugzeug brummen und sehen es
im Direktanflug auf dem nahegelegenen Airstrip einschweben. Es ist Alan mit seinem
Copiloten Nigel, wie sich kurze Zeit spater zu unserer Freude herausstellt. Er hat sich bei der
nahegelegenen Lodge einen Landrover geliehen und er und Nigel nehmen unsere Einladung
zum "Sundowner” gerne an. Wir sitzen im Kreis vor unserem groften Gemeinschaftszeit und
kommen ins Plaudern, Gestern hétte er nicht starten kénnen, der Motor seines Flugzeuges
sei nicht auf Leistung gekommen...Wie wir vorank&men will er wissen und wir erzahlen ihm
von unseren bisherigen Abenteuern. Ja, die Klimasituation sei schon verriickt, das
schlimmste Wetter seit 1961, auch er habe in der letzten Zeit etliche Ballonfahrten in Kenya
absagen muissen.

Das Gesprich kommt auf die Grzimeks und seine Dreharbeiten fir ,Serengeti darf nicht
sterben”. Schmunzelnd erzahit er vom ersten Kameramann der Grzimeks, der kam damals
von Mercedes-Benz und hatte vorher Autorennen mit den berGhmten ,Silberpfeilen” gedreht.
Mit der afrikanischen Langsamkeit und der notwendigen Geduld fir Tieraufnahmen sei der
nicht zurechtgekommen und so hat Alan die Dreharbeiten schlieflich nach einigen Monaten
ganz (bernommen.

Wir fragen ihn auch nach der Beziehung zwischen Vater und Sohn. Das sei keine klassische
Vater und Sohn Beziehung gewesen, sie hatten sich vielmehr wie Freunde verhalten, hatten
Streiche ausgeheckt und wie freche Jungen auch miteinander rumgebalgt. Alan erzahit, als
ob all das erst gestern passiert ist und nicht schon vierzig Jahre her ist. Der Abend hat etwas
von ,Jenseits von Afrika", Holzkohlefeuer, Grillengezirpe, Gemurmel unserer tanzanischen
Kiichentruppe im Hintergrund, zahllose Nachtfalter brummen um unsere Petroleumlampen,
nur daft uns nicht Tanja Blixen all diese Geschichten erzahlt, sondern Alan Root. Beim
Lampenschein bléttere ich nachts noch eine Weile im Zebrabuch und finde schlielich die
Stelle, die seine Geschichten bestétigt und wo Bernhard Grzimek schreibt:
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>»> [ch aber wiinsche allen Vétern, dafl sie einen Sohn haben mégen, der ihr Kamerad
und Freund Ist und der sich mit ihnen versteht. Und wenn es auch nur fiir wenlge
Jahre ist.>>>

SERENGETI

wlird nickht sterban

07.02. Erneute Suche nach der grofRen Herde und am Ende wird alles gut!

04.30. Der Wecker klingelt. Wenn nur der Wind heute schwécher und die Herde noch da ist.
Der Wind ist kaum schwécher, aber es ist abgedeckt und warm. Schneller Kaffe mit einem
Keks und schon brummen unsere drei Allradfahrzeuge und Alan’s Landrover im
Kriechtempo durch die Dunkelheit. An der Abzweigung nach Ngorongoro rechts ab und nach
einigen Kilometern stop. Hier muf nach Aussagen von Mike unserem Ranger die grofte
Herde irgendwo sein. Motoren aus, alle Fenster auf, wir lauschen und riechen. Nachdem wir
dieses Procedere dreimal in Abstinden von jeweils ein paar Kilometern exerziert haben,
konnen wir das leise Muhen der Gnus horen und die Herde sogar riechen.

Es ist immer noch total dunkel und unsere Fahrer weigemn sich, unser Luftschiff abzuladen,
wegen der moglichen Lowen und Hyénen, die natlrlich immer eine solche Herde begleiten.
Als es dann heller wird, sehen wir die Herde schemenhaft in etwa einem Kilometer
Entfernung und wir suchen uns einen Startplatz auf der Leeseite. Zum einen damit die Herde
sich nicht durch uns gestort flhit, zum anderen um bei einer Motorpanne des Luftschiffes
schnell wieder von der Herde durch den Wind wegzudriften. Es sind tausende von Gnus und
zahllose Zebras. Das Aufrlisten ist wieder einmal héchst anspruchsvoll, es geht bereits jetzt
ein Wind von sicherlich zehn Knoten, aber Michael und Haimo mit Freddie und Hashim sind
einsame Spitze an der Luftschiffnase und fangen jede Btie geschickt ab.

Gegen sieben Uhr steht das Luftschiff endlich fertig zum Start und ruckt wieder einmal heftig
an den Leinen. Der Himmel ist immer noch bedeckt und der Kameramann hinter mir sagt o.k.
Alan Root schidgt mir auf die Schulter und wiinscht ,Good-Luck”. Doppelbrenner und
Vollgas, wie man es sonst nur von Weltmeisterschaften mit ,Le Mans Start” kennt. In etwa 30
Metern Hohe ist es noch windiger, nur meterweise geht es vorwérts, schrag auf das Ende
der Herde zu. Wie lange ich fir diesen einen Kilometer bendtigt habe, keine Ahnung, es
kommt mir vor wie ein ganzer Tag, aber l&nger als vielleicht zwanzig Minuten kann es beim
Blick auf den Gasvorrat eigentlich nicht gewesen sein.

Jetzt blofk nichts falsch machen und hoffentlich fallt die Drehzah| des Motors nicht noch
weiter ab, mehr als 5.000 Umdrehungen pro Minute will er heute nicht... Am Ende der Herde
dann eine Rechtskurve, damit Klaus besser filmen kann, den Motor auf Standgas und das
Schiff im Wind driften lassen. Héhe flr Dich so o.k. Klaus"? ... . Ja super, alles o.k." Und so
schweben wir in vielleicht 20 bis 30 Metern Hohe Gber tausenden von Gnus und Zebras und
erreichen bei dem strammen Rickenwind bereits nach wenigen Minuten das Ende der
Herde. Die Tiere bleiben zwar nicht stehen, aber panisch wegrennen tun sie auch nicht.
Meine Vermutung, daB ein Luftschiff sie selbst im Tiefflug nicht so sehr stort, war also
zumindest bei diesen ,unseren Gnus" richtig. Drei solcher groRen Runden machen wir,
mittlerweile stért mich weder der immer noch kréftige Wind, noch die geringe Motorleistung,
ich fange an, das Ganze wirklich entspannt zu genieen...

Butterweiche Landung nach 65 Minuten in die Arme von Michael und Haimo und in der Nahe
der Herde. Viel Gas haben wir nicht mehr, Klaus ist hochzufrieden und ich ziemlich ermidet
bei sténdiger Vollgasfahrt das Schiff auf prazisem Kurs und ebenem Kiel haiten zu missen. .
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Alan Root taucht mit seinem Gelandewagen auf, begliickwiinscht uns herzlich, ist sichtlich
ergriffen und begeistert gleichzeitig: Ballongefahren ware er an diesem Morgen bei dem
starken Wind sicherlich nicht, sagt er. lch hab das einfach als Lob abgebucht und nicht
weiter hinterfragt...

SERENGETI
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Mittags mit Alan in unserem Zeltlager noch einen Kaffee getrunken und Lebewohl gesagt. In
der Ferne hdren wir bald darauf seine Cessna 208 auf dem Airstrip warmlaufen. Die
Maschine startet und verschwindet kurz darauf aus unserem Blickfeld. Keine zwei Minuten
spéater héren wir sie dann noch einmal, wie sie mit Vollgas im Tiefstflug auf unsere Zelte
zubraust, Gber uns steil hochzieht und mit den Flachen winkt. ...Good Bye Alan...

08.02. Zuriick nach Arusha.

05.00 Aufstehen und Packen, 05.30 kurzes Frihstick, Michael ist mit dem Lastwagen und
dem Luftschiff bereits vor zwei Stunden vorgefahren. Es sind bis Arusha zwar nur etwa 250
km, aber man wei ja nie. Bis 11.00 mussen wir den Ausgang des Ngorongoro Gebietes
erreicht haben um nicht fiir einen weiteren Tag hunderte von Dollar Gebihren zu zahlen.
Das Wetter ist 0.k. nur in der Nahe des Ngorongoro tropfelt es mal kurz. Die Piste ist
stellenweise sogar ausgebessert worden, unglaublich.., Mittags Gberholen wir unter wildem
Gehupe Michael mit dem Lastwagen, auch er ist also akzeptabel vorangekommen. GGegen
18.00 erreichen wir durchgerittelt und mit Muskelkater, aber dennoch gliicklich Arusha und
freuen uns auf eine zumindest lauwarme Dusche und ein Klo mit Spllung, wie relativ doch
alles ist...

09.02. Verladungs- und andere Probleme: ,Pole, Pole",

07.00 Aufstehen, um 08.00 holt Freddie uns ab, der Zoll und die Verladefirma stehen auf
dem Programm. Um 10.00 sind wir in Kili-Airport, die Gondel ist rasch zerlegt. Unser
Zollagent aus Dar-Es-Salaam ist auch wieder aufgetaucht und kimmert sich um die
Ladepapiere und alle Stempel. 18 Mitarbeiter der Verladefirma zahlt Jirgen und alle sitzen
rum und bestaunen uns beim arbeiten. Es ist 13.00 und noch immer gibt es kein o.k. vom
Lademeister die Gondel auf die Palette zu packen. Wir vermissen unsere Holzbohlen um die
Gondel in die richtige Lage auf der Palette verladen zu kénnen. Holzbohlen, niemand von
der Ladefirma will bei der Ankunft vor zwei Wochen Holzbohlen gesehen haben. Das gibt ein
Problem wegen der 13 mm Spielraum auf der Palette... Ich rolle mit den Augen, denn Jirgen
kommt mit dem nachsten Problem. Unter anderem gehen unsere Ladearbeiten deshalb nicht
richtig voran, weil unsere Starterbatterie wieder als radioaktives Gefahrengut eingestuft ist
und von diesem Flugplatz aus nicht beférdert werden darf. Und es gibt auflerdem morgen
wichtigere Fracht als unsere Gondel, einige hunderttausend frische Rosen, die von hier nach
Europa fliegen missen. ,Pole, Pole" meinen Freddie und Raymond achselzuckend, was man
als Europ&er véllig unzuldnglich nur mit "langsam, langsam” Ubersetzen kann. Um 14.30
erklart der Lademeister, daft hier um 15,00 Feierabend sei und wir erkldren im Gegenzug flr
heute ,Waffenstillstand". Kummer machen uns aber die verschwundenen Holzbalken und
Freddie bietet an, im Hoopoe Workshop nach Michaels Angaben welche anfertigen zu
lassen. Da diese Balken aber prazise 55 cm hoch sein missen und 40 cm lang, bei einer
Breite von héchstens 25 cm, sind wir doch lieber selbst bei der Anfertigung dabei. Schlieflich
geht alles um 13 mm Reserve und das ist hier in Tanzania gegebenenfalls nicht sehr viel. ..

Abends grofte Abschiedsfete mit Peter Lindstrom in einem tanzanischen Restaurant mit
einheimischem Essen. Wir opfern die zweite fir die Abschiedesfete reservierte Flasche
GEFA-FLUG Sekt. Peter wird die leere Flasche morgen als Erinnerungsstiick auf seinen
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Schreibtisch stellen. Greysson, der Regierungsheamte aus dem Prime Minister's Office hat
ihm heute nachmittag beiléufig gesagt, unser Projekt sei das bisher zweitgrofite gewesen in
seiner Zeit als Pressebeamter im Serengetigebiet. Das gréfite Projekt war vor einigen Jahren
die Vorbereitungsarbeiten fir Walt Disney's ,Konig der Lowen". Ob auch das wieder eine
dieser afrikanischen Geschichten ist?... Jedenfalls fiilhlen wir uns sehr geschmeichelt...
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10.02. Kwaheri heitt: "Auf Wiedersehen".

07.00 Aufstehen, um 08.00 kommt Freddie und wir missen wieder zum Kilimandjaro Airport.
Da Jirgen mit Peter Lindstrdm alle Rechnungsposten durchgehen will, obliegt es heute mir
mit Geduld und Hartnéckigkeit die Verladearbeiten zum Abschlu® zu bringen. Freddie hat die
zusammengenagelten Holzklétze mitgebracht, alles wie gewiinscht, und eine Tite voll mit
langen Nigeln, S&ge und Hammer. Gegen 09.30 sind wir an der Lagerhalle und drangen
héflich auf Aktion. Es geht nun tatsachlich alles viel schneller als gestern, nur verdichtet sich
die Botschaft zur Gewitheit, dalk unser Luftschiff nicht heute abend, sondemn erst am Freitag
wegen der Rosen nach Amsterdam fliegen wird. Unser Protest mit Hinweis auf Reservierung
ist relativ lahm und wohl auch deshalb véllig wirkungslos, Wir beschlieBen, zumindest die
Funkgeréte im Handgepéck mitzunehmen und Teile der Kameraausriistung und natiirlich
alle Filme. Nach einigem Hin und Her ist das Luftschiff nun auf der Palette mit s&mtlichern
Zubehor und alle Mafte stimmen wieder. Um 13.00 ist das Luftschiff verpackt, die
Starterbatterie ausgebaut, sie bleibt als deklariertes Gefahrengut in Arusha.

18.00 Treffen im Hoopoe Buro, Bernd war mit dem Kamerateam noch einmal den ganzen
Tag in Monduli bei Dr. Hall, um ihn bei seinen Augenoperationen zu filmen, und ist
begeistert. Na bitte, hat diese Geschichte auch ihren Abschiuf gefunden. Greysson unser
Regierungsbeamter ist auch wieder da und es kann losgehen zum Kili-Airport. Naturlich
wieder einiges Lamentier beim Zoll, weil unsere Teilelisten nicht mehr stimmen, da Bernd ja
einen Teil seiner Kameraausriustung als Handgepack mitnimmt und nicht auf der
Luftschiffpalette. Unsere beiden Funkgeréte fallen dabei nicht weiter auf, wohl aber
insgesamt 66 kg Ubergepack. Weitere 660 Dollar sollen wir dafiir zahlen, Greysson kann
lenkend eingreifen, das Ubergepack resultiert naturlich daher, dall eben diese 66 kg nicht
auf der Luftschiffpalette liegen, weil das Luftschiff erst mit der ndchsten Maschine fliegt...An
dieser Stelle beschlieffe ich, dalt mich das jetzt Alles ab sofort nichts mehr angeht sondern
Bernd’s und Jlrgen's Job ist... Zum Abschied umarmt Freddie mich und verspricht einen
Brief zu schreiben, ich bin total geriihrt... Kwaheri Freddie...

11.02. Es ist saukalt in Europa und liegt Burmah auch ,Jenseits von Afrika"?

Von Kili-Airport geht es nach Dar-Es-Salaam, dort fragt mich Michael kurz nach dem Start
wohin denn die nachste Expedition gehen wiirde. ,lch denk driber nach, lalk mir bitte bis
Amsterdam Zeit und frag mich dann noch mal”, Neun Stunden bis Amsterdam, wo Michael
mich Gottiob dann doch nicht nach neuen Planen befragt und nach kurzem Aufenthalt geht’s
weiter nach Maastricht. Dort erwartet mich gegen Mittag ein frisch gewaschener Pullover und
eine dicke Felljacke. Es ist saukalt in Europa, obwohl| wir Vorfiihling mit Sonnenschein und 9
(srad Celsius haben.

Das Breitling Ballonteam sei Ubrigens vor ein paar Tagen tatsachlich, bei seinem Versuch
der Weltumrundung, von der Schweiz aus bis nach Burmah gekommen und mufte dort nur
deshalb schon landen, weil der Ballon fiir China keine Uberfluggenehmigung hatte, héren wir
nur wenig spater. Keine Genehmigung fiir ,irgendwas" klingt uns ,irgendwie" sehr vertraut,
aber Burmah, liegt Burmah auch ,Jenseits von Afrika"?
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Irgendwann Ende Februar: Eine Nachbetrachtung.

Dutzende von Zeitungsartikeln mit Fotos vom Adler-Luftschiff Gber der Gnuherde liegen auf
meinem Schreibtisch. Das Aufarbeiten einer solch aufwendigen Expedition ist oftmals
genauso kraftezehrend, wie die eigentliche DurchfOhrung. Jeden Tag klingeln die Telephone,
Journalisten, Kunden, aber auch Freunde und Bekannte, jeder Anrufer will natdrlich ,die
ganze Geschichte" hdren. Zwischendurch schieicht sich bei mir immer mal wieder die Frage
nach dem ,was soll als nichstes Projekt kommen" ein und [2hmt mich ein Stick im
Tagesgang. Dieses Phanomen der Leere und des Gribeln kenne ich schon von fritheren
Expeditionen, es ist dieses Mal aber zum Gliick viel schwacher und so hat auch die
Jvergessene" private Steuererkldrung 1996 eine gute Chance auf baldige Erledigung...

F
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Es hat eine Weile gedauert, bis alle unsere Geschichten aus Afrika ordentlich zu Papier
gebracht sind. Einige habe ich sicherlich auch vergessen, denn unterwegs war selten Zeit,
noch Energie, um Notizen zu machen. Eine sehr gute Hilfe beim Schreiben waren Gero’s
viele hundert eindrucksvolle Diapositive aus der Serengeti. Wieder andere Eindriicke wird
sicherlich Bernd’s Film dauerhaft und lebendig" in unsere Erinnerung zurtickrufen.

Beim Aufschreiben unseres Expeditions-Tagebuches blattere ich seit einigen Tagen immer
wieder im Zebrabuch. Ich habe es dann noch einmal ganz gelesen, bewundere
flinfunddreilig Jahre nach dem ersten Lesen, damals als Schuljunge, wieder Grzimeks
packenden Schreibstil, aber auch seine wertfreie Weit- und Weltsicht. Ich stolpere wieder
Uber Zeilen wie diese, die erst gestern geschrieben zu sein scheinen und in den
zurtickliegenden vierzig Jahren nichts von ihrer zeitlosen Aktualitit eingeblfit haben:

... Michael und Ich werden rechi behalten ...

... Immer bleibt die Natur, solange wir sle nicht sinnlos zersttren. In fiinfzig Jahren
wird sich niemand mehr fiir das Ergebnis der Konferenzen interessieren, die heute die
Zeltungsschlagzeilen fiillen ...

... Aber wenn eln Ldwe im rétlichen Morgenlicht aus dem Gebiisch tritt und dréhnend
brillt, dann wird auch Menschen In flinfzig Jahren das Herz weit werden.
Ganz gleich, ob diese Menschen dann Bolschewisten oder Demokraten sind,
ob sie engllsch oder russisch, suaheli oder deutsch sprechen.

Und sie werden stumm dastehen und ihren Nachbarn an der Hand fassen, wenn sie
zum ersten Mal zwanzigtausend Tigerpferde iiber die endlose Steppe ziehen sehen ...



